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　　然而，2003 年 7 月 1 日凌晨，在董家渡至浦东南路段的建

设过程中，由于人为的监管疏忽，越江隧道区间突然涌入大量

的水和流沙，致使周边地区三栋建筑物严重倾斜，隧道部分结

构因之损坏，造成的经济损失多达 1.5 亿元。就连 4 号线的行

进线路也一度想过改变。

　　最终，经过工程建设、设计、施工等单位的现场调研和专

题论证，确定了 4 号线的总体修复方案——工程于 2004 年 8 月

正式开工，这也成为上海乃至全国的地铁建设史上，难度最大

的一次修复。

　　建成后的 4 号环线，全长 33.6 公里，共设 26 个车站。它

不仅像预期中的那样，与既有的 1、2 号线组成了“申”字形的

上海轨交基本框架，还与 3 号线有 9 个站点的共线运营，也因

此产生了既有地下路段，又有轻轨路段的特殊情况。这也让 4

号线拥有了许多个“上海第一”——第一条轨道交通环线，也

是目前唯一一条；第一条“共线营运”的轨交线路；第一条“换

乘中心线”，换乘站点最多；在 3 号线的北延伸段通车前，它

还是第一条地下、高架并存的轨交线路。

　　实际上，4 号线又名“明珠线二期工程”，正是 3 号线（又

名明珠线）的延续。今年，这两条原本就很“缠绵”的轨交线，

又有了新的结晶：原本紫色车身的 4 号线和原本黄色车身的 3

号线合体了！成了全新的“3、4 号线”。由于车头是黑色，又

身披黄、紫两条色带，这趟列车被市民昵称为“黑包公”——

看见黑包公，要先思考一下，究竟是 3 号线还是 4 号线。虽然

因为容易坐错而遭遇吐槽连连，但 3、4 号线的合体，其实是为

了轨道交通更好的灵活调配。此举也使得 4 号线继很多个“上

海第一”之后，再度上了头条。

　　其实，随着上海地铁线路越来越多，从当初的 4 条，很快

变成了如今的 15 条，4 号线的重要性也越来越明显——它总共

26 个车站里，换乘车站就达 17 个之多；除了 5 号线和 16 号线，

其余 12 条轨交线路全部与之有交集；更重要的是，呈散射状深

入到市郊各个角落的 11 号线、13 号线、7 号线、1 号线、6 号线、

9 号线……全都要经过 4 号线的接应，才能顺利转轨，通往市

中心区域。对远在宝山、

闵行、南翔、松江、浦东

的人们来说，4 号线就是最

给力的“轨交接盘侠”。

　　

穿越新与旧

　　4 号线这个环，不仅串

起了其余 12 条轨交线，联

通了浦东与浦西。在地图

上，细加观察，你还会发

现，这个环完全被上海的

内环线包围起来——4 号线

所包纳的上海，也正是上

海老城区最为集中的领域，

是核心中的核心。

　　在上海各大城市副中

心越来越崛起的时候，你

坐着任何一条线路，都能

逛遍大大小小的商圈，充分

感受大都市的节奏。但有些老城

厢的遗风，却只能由 4 号线为你呈上。

　　4号线坐到体育馆站，就进入了徐家汇的范围。徒步而至“土

山湾博物馆”——1832 到 1837 年间，江苏巡抚林则徐在此率

众疏浚蒲汇塘等河道，堆集淤泥而成“土山湾”。后来，这片

土地上还曾兴起过教会文化，创办了绘画、雕塑、印刷、木刻、

金工等新工艺的厂家。土山湾也因此被称为“中国西洋画的摇

徐家汇教堂。


