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连的旅途时间从过去的 13 个小时缩短到 3 个小时。

　　根据公开资料，中国已经攻克路基“冻胀”控制技术难题，

研发了适应低温运营环境的高寒动车组，掌握了牵引供电、通

信信号等设备低温适应性技术，形成了高寒地区高速铁路核心

技术体系。除中国外，在线路的建设和耐寒列车的研制上，尚

未有别的国家拥有完全成熟的设计和运营管理经验。

　　哈大高铁选用的是中国北车制造的CRH380B型高寒动车组。

作为一款耐寒神车，可在零下 40℃至零上 40℃的环境中运行。

装备有特殊材料制成的防雪设备舱，即使车外暴雪肆虐，车内一

直保持着人体最佳适应的 22 摄氏度。列车从冰冻环境瞬时进入

湿热环境的时候，暖湿气流与低温车体相遇，车体设备以及管路

之间会产生冷凝水，高寒动车组在车体、设备舱、管理系统上采

用多项冷凝水防护和处理技术，使得冷凝水能及时排出。

　　哈大高铁地处我国东北，冬季寒冷多雾雪，为防止接触网

出现覆冰，哈大高铁专门设计了接触网覆冰在线监测系统，可

实时监测环境温度、湿度、风速、风向、导线温度等数据上传

至云端，一到临界点会自动融冰、除冰。为防止积雪被挤压成

冰块，造成道岔尖轨不密贴，哈大高铁在全部道岔设置了融雪

装置，大雪天，电加热丝开始加热后，道岔表面温度最高可达

40℃，保证降雪落至道岔即会融化。

　　而距哈尔滨 4000 公里的热带海岛——海南岛环岛高铁建成

通车，为中国热带高铁设计积累了宝贵经验，对于世界有高铁

需求的国家，尤其是相同气候、地形条件的东南亚国家高铁建设，

提供了成功样板。

　　在热带海岛建高铁，需要解决很多技术难题。针对海水倒灌、

侵蚀问题，高铁建设工程技术人员开展了高温高湿海洋腐蚀环

境桥梁结构提升技术措施研究，创新了多种防腐技术举措，提

升了桥梁混凝土结构耐久性，确保桥梁在使用年限内安全服役。

在水下严重腐蚀环境下，为确保灌注桩水下高标号混凝土顺利

施工，工程技术人员从混凝土原材料、混凝土制备、施工工艺

等多方面进行了加强控制。

　　高温、高湿、盐雾，给高铁建设和检修提出更高要求。为

解决高铁线路耐久性问题，工程技术人员开展了理论研究、材

料性能测试、样品试制及样品承载试验，新材料、新工艺的使用，

为在热带地区建设高铁积累了宝贵经验。

　　针对海南台风、雷暴多发的特殊地理环境，供电接触网采

用了防台风手段。整体式腕臂及刚性吊悬结构，增强了抗台风

能力，防雷击和地震报警系统的应用，给高铁增添了一道安全

防护网。

带着自信走出国门

　　上世纪初，铁路在中华大地上方兴未艾的时候，建造铁路

的设计师、工程师大多数都是外国人，从钢轨到蒸汽机车，几

乎所有装备都是进口的“万国牌”，那时候，谁也不会想到一

个世纪之后，因为中国的追赶与超越，将铁路从夕阳产业的名

单上剔除，一举将“高铁”这个关键词写到朝阳产业的名单上。

　　不久前，来自“一带一路”沿线的 20 国青年评选出了他们

心中的“中国新四大发明”，其中高铁高居榜首，成了他们最

想带回家的“中国特产”。

　　从平原水乡到戈壁沙漠，从高原冻土到热带雨林，历经各

种复杂气候、地形、环境等条件的中国高铁，带着自信正在“驶

出”国门。

　　2015 年 10 月 16 日，印尼雅万高铁项目花落中国。这是中

国高铁全方位整体走出去的“第一单”，是在与日本同台竞争

中胜出的。据羊城晚报报道，雅万高铁还在竞标阶段时，时任

海南省委书记罗保铭刚好在印尼访问，印尼巴厘省省长问，和

日本公司相比，中国公司有多大胜算？罗保铭自信地说，中国

有在热带地区、岛屿地区成功建设高铁的经验和技术，是全球

建高铁里程最长的国家，从经验上、碰到的各种技术难题上，

印尼有任何问题中国都能解决，你说中国有没有胜算？印尼巴

厘省省长听完之后，大笑着说：“我跟你的看法一样。”

　　目前，中国正跟 20 个国家展开谈判或已经开始建设高铁项

目，中国高铁“走出去”的触角遍及亚洲、欧洲、美洲和非洲，

跨界版图不断延伸——印尼雅加达至万隆高铁、俄罗斯莫斯科

至喀山高铁、马来西亚吉隆坡至新加坡高铁等境外项目合作都

已取得突破性进展。

蒙内铁路被称为肯尼亚的“世纪工程”，是该国独立以来最大的基础设施项目，

也是东非铁路网的第一段。


